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Regras para evitar abalroamentos

RIEAM

As regras do REGULAMENTO INTERNACIONAL PARA

EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR (RIEAM)
aplicam-se a todos os navios no alto mar e em
todas as aguas que com ele tenham comunicacao

e sejam praticaveis pela navegacao




Tipos de navies

Navio - veiculo aquatico de qualquer natureza utilizado como meio de
transporte sobre a agua.

Navio de propulsao mecanica - todo o navio movido por magquina.

Navio a vela - navio navegando a vela, desde que a maquina propulsora,
se existir, nao esteja a ser utilizada.

Navio em faina de pesca - navio que esteja a pescar com redes, linhas,
arrasto ou outras artes de pesca que reduzam a sua capacidade de
manobra. Nao inclui os navios pescando com linhas a reboque corrlco) ou
outras artes de pesca, que nao |lhe reduzam a sua capacidade

manobra.

Hidroaviao - toda a aeronave concebida para manobrar sobre a agua.

Navio desgovernado - navio que, por circunstancias excepcionais, nao
esta em condigoes de poder manobrar de acordo com as regras do RIEAM
e nao pode, portanto, afastar-se do caminho de outro navio.

Navio com capacidade de manobra reduzida - navio cuja capacidade

de manobrar em conformidade com as regras do RIEAM esta limitada pela
natureza dos seus trabalhos e que nao pode, por conseguinte, afastar-se

do caminho de outro navio.

Navio condicionado pelo seu calado - todo o0 navio de propulsao
mecanica que, devido a relacao calado/profundidade de agua disponivel,
tem severamente limitada a sua capacidade de alterar o rumo a que




Navios com capacidade de
manobra reduzida

Os navios ocupados na execugao de operacoes de
langamento, remogao ou manutencao de marcas de
navegacao, cabos ou condutas submarinas;

Os navios ocupados na execucao de operacoes de
dragagem, levantamentos hidrograficos ou oceanograficos
ou trabalhos submarinos;

Os navios ocupados na execucao de reabastecimento,
transbordo de pessoas, provisoes ou carga, a havegar;

Os navios ocupados na execucao de operacoes de
descolagem ou recolha de aeronaves;

Os navios ocupados na execugao de operagoes de
dragagem de minas;

Os navios ocupados na execugao de operacoes de reboque
que, pela sua natureza, limitem severamente a sua
capacidade e a do rebocado, de alterar o rumo.




Velocidade de seguranca

= E a velocidade que permite a um
navio tomar as medidas apropriadas e
eficazes para evitar um abalroamento
e para parar numa distancia
adequada as circunstancias e
condicoes existentes.




Risco de abalroamento

= Ha risco de abalroamento se a marcacao de um
navio que se aproxima, observada na agulha, nao
varia de modo apreciavel;

s Este risco pode por vezes existir mesmo quando
se verifica uma variacao apreciavel da marcagao,
particularmente se se trata da aproximacao a um
navio muito grande, a um conjunto rebocador-
rebocado ou a um navio que esta a uma distancia
muito pequena.

= Na duvida sobre se existe risco de abalroamento
deve considerar-se que esse risco existe.




Manohbras para evitar
abalroamentos

Qualguer manobra para evitar um abalroamento deve ser
ser executada:

e de uma forma clara
e com larga antecedéncia
e de acordo com 0s usos e costumes maritimos.

Qualquer alteracao de rumo e/ou de velocidade, visando
evitar um abalroamento, deve ser suficientemente ampla
para ser imediatamente aperceblda por outro navio que a
esteja a observar visualmente ou no radar. Uma sucessao
de pequenas alteracoes de rumo e/ou de velocidade deve
ser evitada.

Se for necessario, para evitar um abalroamento ou para
dispor de mais tempo para apreciar a situagao, o navio
deve diminuir a velocidade ou anular o seguimento,
parando ou invertendo o seu aparelho propulsor.




Canais estreitos

= Um navio navegando num canal estreito ou huma
Via de acesso deve navegar tao perto quanto
possivel do limite exterior do canal ou da via de
acesso que |he ficar por estibordo.

= Um navio de comprimento inferior a 20 m ou um
navio a vela nao devem dificultar a passagem dos
navios que so6 podem navegar com segurancga
num canal estreito ou numa via de acesso.




Navios de propulsao mecanica em
FUMOS Ccruzados

e Quando dois navios de propulsao mecanica havegam
em rumos que se cruzam, de tal forma que exista
risco de abalroamento, o navio que vé o outro por
estibordo deve afastar-se do caminho deste e, se as
circunstancias o permitirem, evitar cortar-lhe a proa.




Navios de propulsaoc mecanica
gue se aproximam roda a roda

e Quando dois navios de propulsao mecanica se aproximam
um do outro de roda a roda, de modo a haver risco de
abalroamento, deverao guinar ambos para estibordo de
forma a passarem por bombordo um do outro.




Navio que alcanca

e Qualguer navio que alcance outro deve desviar-se do
caminho deste ultimo.




Sector de navio alcancado

e O Sector do navio alcancado situa-se numa
zona situada a 22,5° para re do traves de
ambos 0s bordos.

Sector de navio
alcangado




Navios a vela

e Sao considerados a vela todos aqueles que estejam a
navegar exclusivamente a vela.

e Um navio que esteja a navegar a vela, com auxilio
de motor, deve ser considerado de propulsao
mecanica.




Navios a vela e de propulsao
mecanica em rumos cruzados

e Um navio de propulsao
Mmecanica a navegar
deve desviar-se do
caminho de um navio a
vela.




Navios a vela que recebem o
vento por bordos diferentes

e Quando os navios recebem o vento por bordos
diferentes, aquele que o receber por bombordo deve
desviar-se do caminho do outro.




Navios a vela que recebem o
vento pelo mesmo bordo

e Quando os dois navios recebem o vento pelo mesmo
bordo, aquele que estiver a barlavento deve desviar-
se do caminho daquele que estiver a sotavento




Navio a vela que recebe o vento
por bombordo e avista outro a
barlavento

e Se um navio que recebe o vento por bombordo
avista outro navio a barlavento e nao pode
determinar com seguranca se este outro navio
recebe o vento por bombordo ou estibordo, o
primeiro deve afastar-se do caminho do outro.




Navio de propulsaoc mecanica

= Um navio de propulsao mecanica a
navegar deve desviar-se do caminho de:
e Um navio desgovernado;

e Um navio com capacidade de manobra
reduzida;

e Um navio em faina de pesca;
e Um navio a vela.




Navio a vela

= Um navio a vela a navegar deve desviar-
se do caminho de:
e Um navio desgovernado;

e Um navio com capacidade de manobra
reduzida;

e Um navio em faina de pesca.




Navio em faina de pesca

= Um navio em faina de pesca € a
navegar deve, na medida do possivel,
desviar-se do caminho de:

e Um navio desgovernado;

e Um navio com capacidade de manobra
reduzida.




Navio condicionado pelo calado

= Qualguer navio que nao esteja desgovernado ou
com capacidade de manobra reduzida deve, se as
circunstancias o permitirem, evitar dificultar a
passagem segura de um navio condicionado
pelo seu calado; Um navio condicionado pelo
seu calado deve navegar com particular
prudéncia, tendo em devida conta a sua condicao
especial.




Hidroviao

= Um hidroaviao amarado deve, regra
geral, manter-se suficientemente afastado
de todos 0s navios e evitar dificultar a sua

navegacao.




Farois e baloes

= As regras relativas a farois devem ser cumpridas
do por ao nascer do Sol. Durante este intervalo
de tempo nao se devera mostrar nenhuma outra
luz que possa ser confundida com os farois
prescritos, prejudicar a visibilidade e o caracter
distinto destes ou impedir de exercer uma
vigilancia eficaz.

= Os farois, quando existam, devem tambem ser
mostrados do nascer ao por do Sol em condicoes
de visibilidade reduzida e podem ser mostraé
em quaisquer outras condigoes em que esta
medida seja considerada necessaria.

= As regras relativas a baloes devem ser
cumpridas de dia.




Farol de mastro
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s Farol de mastro - farol de luz branca
colocado sobre o eixo longitudinal do navio,
pro ectando uma luz sem interrupcao num arco
I!mrlzonte de 2259 e colocado de forma a
mostrar essa luz desde a proa ate 22,59 para
ré do traves de cada bordo.




Farol de borda
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Farois de borda - farol de luz verde colocado a estibordo
e um farol de luz vermelha colocado a bombordo,
projectando cada um deles uma luz sem mterrupgao num
arco de horizonte de 112,5° e colocados de forma a
mostrar essa luz desde a proa até 22,59 para re do traves
do bordo respectivo. Num navio de comprimento inferior a
20 m os farois de borda podem ser combinados num so
9rol colocado sobre o eixo longitudinal do navio.




Farol de popa

12 B

135° .. ) ) 225°
'

= Farol de popa - farol de luz branca colocado
tao proximo quanto possivel da popa,
prol‘!1 ectando uma luz sem interrupcao num arco
orizonte de 1359 e colocado de forma a
mostrar essa luz num sector de 67,5° para
cada bordo a partir da popa.




Farol de reboque
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= Farol de reboque - farol de luz amarela com
as mesmas caracteristicas do farol de popa.




Farol visivel em todo o horizonte
e Farol de relampagos

= Farol visivel em todo o horizonte - farol cuja
luz € visivel sem interrupgao num arco de
horizonte de 3600°.

= Farol de relampagos - farol de relampagos
regulares cujo ritmo € de 120, ou mais,
relampagos por minuto.




Navio de propulsac mecanica a
navegar

Comprimento \[o]] (] Dia

: —1 luz brancavisivel em todo o horizonte. -
<7 m e velocidade max. < 7 nés

-1 luz brancavisivel em todo o horizonte. -
-1 farol vermelho BB.
<12m -1 farol verde EB.

-1 farol branco no mastro de vante. -
-1 farol vermelho BB.

>12m -1 farol verde EB.

<50m -1 farol de popa.

— 1 farol branco no mastro de vante.
-1 farol branco no mastro de ré mais alto
gue o primeiro.
-1 farol vermelho BB.
>50m -1 farol verde EB.
- —1 farol de popa.




Navio de propulsac mecanica a
navegar

Até 7m Até 12m

4 &

Entre 12m e 50m Mais de 50m




Navio de propulsac mecanica a
repocar

Comprimento | Noite Dia

<200 m

- 2 luzes brancas na vertical.
- 1 farol vermelho BB.
rebocador = 1 farol verde EB.
- 1luz branca a popa.
- 1 luz amarela em cima da luz de popa.

- 1luz branca a popa.
- 1 farol vermelho BB.

TEIEEED - 1 farol verde EB.
> 200 m
- 3 luzes brancas na vertical. 1 baldo bicénico
- 1 farol vermelho BB.
rebocador - 1 farol verde EB.
- 1luz branca a popa.
- 1 luz amarela em cima da luz de popa.
- 1luz branca a popa. 1 baldo bicénico a popa
- 1 farol vermelho BB.
rebocado

- 1 farol verde EB.




Navio de propulsac mecanica a
repocar
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Mais de 200m com capacidade de manobra reduzida




Navio fundeado

Comprimento Noite Dia

Fundeado

—nada, excepto se num canal estreito.

<7m
-1 luz brancavisivel em todo o 1 baldo esférico
<50m horizonte.
-1 luz branca a vante.
— 1luz branca a popa, visivel em todo o
50 m < Navio < 100 m horizonte, mais baixa que a de vante.

—idem.
> 100 m —Luzes de convés acesas.




Navio fundeado

Ate 50m Entre 50m e 100m

Mais de 100m: tem também as luzes de convés acesas




Navio desgovernado

Comprimento Noite Dia

-2 luzes vermelhas na
vertical.

D d —1 farol branco a popa.
LY OUENTEIEN -1 farol vermelho BB.

(com seguimento) -1 farol verde EB.

2 baldes esféricos




Navio encalhado

Comprimento

Encalhado

<50m

50 m < Navio < 100 m

> 100 m

Noite

-2 luzes vermelhas na vertical.
-1 luz brancavisivel em todo o
horizonte.

— 2 luzes vermelhas na vertical.

—1luz branca a proa visivel em
todo o horizonte.
—1luz branca a popa visivel em
todo o horizonte.

—idem.
—Luzes de convés acesas.

Dia

3 baldes esféricos



Navio encalhado

Até 50m

Mais de 50m: segue o esquema do navio fundeado, em termos de luzes brancas




Navio condicionado pelo calado e Navio
com capacidade de manobra reduzida

Comprimento | Noite Dia

-3 luzes vermelhas na vertical.
—Luzes de propulsdo mecéanicaa
navegar.

1 baldo cilindrico
Condicionado pelo
calado

C/ capacidade de
manobra reduzida

-3 luzes na vertical:

- 1 vermelha. 1 baldo esférico + 1
- 1 branca. bicénico + 1 esférico
_ - 1 vermelha.
Com seguimento -1 luz branca a popa.

-1 farol vermelho BB.
-1 farol verde EB.

—as 3 luzes acima indicadas.

Fundeado —Luzes de fundeado.




Navio condicionado pelo calado




Navio com capacidade de manobra
reduzida




Barco a vela

Comprimento Noite Dia
<7m -1luz branca de lanterna
-1 farol tricolor no mastro. Se navegar a motor:

: —ou os fardis descritos abaixo. 1 baldo cénico
7m < Veleiro<20m

—1 farol branco a popa.
-1 farol vermelho BB.
-1 farol verde EB.

—Para além destas, também pode
mostrar 1 luz visivel em todo o
horizonte verde, mais uma
vermelha acima desta.

>20m




Barco a vela

Mais de 20m




Navio de pesca

Comprimento

<50m
A arrastar

>50m
A arrastar

Em faina de pesca, mas néo a
arrastar

c/ faina de pesca estendida até
150 m

c/ faina de pesca estendida
mais de 150 m

Noite

-1 luz branca, mais 1 verde ,na
vertical, acima da anterior.

-1 farol vermelho BB.

-1 farol verde EB.

—os fardis acima indicados.
-1 farol de luz branco a popa mais
alto que o farol de luz verde.

-1 luz branca, mais 1 vermelha, na
vertical, acima da anterior

—1luz branca a popa

-1 farol vermelho BB.

-1 farol verde EB.

—idem

-1 farol visivel em todo o
horizonte, na direccao dfa arte de
pesca.

Dia

1 baldo bicénico

1 baldo bicénico

1 baldo bicénico

idem



Navio de pesca

Arrastao Traineira




Barco dos pilotoes

Comprimento

A navegar

Fundeado

Noite Dia

1luz vermelha, mais 1 branca, na
vertical, acima desta

1luz branca a popa

1 farol vermelho BB.

1 farol verde EB.

1 luz vermelha, mais 1 branca, na
vertical, acima desta.
1 luz branca a vante.



Barco dos pilotos




Alcance dos farois

Farois <12m 12 < Navio <50 m >50m
De mastro 2 5 6
De borda 1 2 3
De popa 2 2 3
De reboque 2 2 3

Visiveis em todo o horizonte 2 2 3




Sinals SON0oros

= Apito - € todo o dispositivo de sinalizacao sonora
capaz de produzir os sons prescritos pelo RIEAM.

= Som curto - som de apito com uma duracao de
cerca de um segundo.

= Som prolongado - som de apito com uma
duracao de quatro a seis segundos.




Material de sinalizacao sonora

(em funcao do comprimento da embarcacao)

Opcional Sim Sim

Opcional Opcional Sim

Opcional Opcional Opcional




Material de sinalizacao sonora

= Um navio de comprimento inferior a 12 m nao € obrigado a
ter a bordo os dispositivos de sinalizacao sonora referidos,
mas, na sua falta, deve estar dotado de outros que lhe
permitam produzir sinais sonoros eficazes.




Sinais Navio propulsao mecanica

Sinal ‘ Significado
estou guinando para estibordo
estou guinando para bombordo
as minhas maquinas estao a trabalhar a ré

ndo compreendo as suas intencbes

== tenciono passa-lo por estibordo
- o tenciono passa-lo por bombordo
= = pode passar

= na aproximac&o de uma curva




Sinals canals estreitos

Sinal ‘ Navio A Navio B

- o ultrapasso por estibordo
= = ultrapasso por bombordo
= = pode passar

ndo compreendo

— na aproximacgéo de curva  ouve e responde




Visibilidade reduzida

(nevoeiro,neblina, queda de neve, aguaceiros
fortes, tempestades de areia, ...)

= Um navio de propulsao mecanica com
seguimento deve emitir um som prolongado com
intervalos que nao ultrapassem dois minutos;

= Um navio de propulsao mecanica pairando (com
as maquinas paradas e sem seguimento) deve
emitir, com intervalos nao superiores a dois
minutos, dois sons prolongados separados por
um intervalo de cerca de dois segundos;




Visibilidade reduzida

Sinal ‘ Frequéncia Navio

= 2 minutos com seguimento
= o= 2 minutos pairando
- .. 2 minutos navio a vela
- .. 2 minutos em faina de pesca
- .. 2 minutos rebocador, desgovernado
- .. 2 minutos rebocado
= 2 minutos fundeado

2 minutos pilotos (identificagcdo)




Manobra c/ visibilidade reduzida

No caso de um navio detectar pelo radar a
presenca de outro, deve avaliar se existe ou nao
risco de abalroamento. Caso afirmativo e
querendo alterar a proa deve:

e Guinar para Estibordo caso o outro navio se
encontre para vante do traves;

e Guinar para o bordo contrario em que se
encontra o outro navio caso este se encontre
pelo traves ou para ré deste.




Obrigado e boa navegacao!




